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INTRODUCCION

1. El 24 dejulio de 1995, el Consejo Econdémico y Socia aprobd la resolucion 1995/27, relativa al a
aplicacion de las resoluciones y recomendaciones del Noveno Congreso de las Naciones Unidas sobr e
Prevencion del Delito y Tratamiento del Delincuente, celebrado el El Cairo del 29 de abril al 8 de mayo de
1995. En el parrafo 1 de la seccion Il de esaresolucion, el Consegjo pidié ala Comision que considerarala
posibilidad de adoptar medidas afin de prevenir y reprimir el trafico ilicito de vehicul os automotores, y pidié
al Secretario General que recabara las opiniones de |os gobiernos y las organizaciones pertinentes acerca de
esta cuestion e informara ala Comision en su sexto periodo de sesiones.

2. De conformidad con la resolucion 1995/27, la Secretaria pidié a los Estados y a la organizacione s
pertinentes que expusiera sus opiniones sobre la cuestion de la pretension y represion del tréfico ilicito d e
vehiculos automotores. Al 19 de febrero de 1997 se habian recibido respuestas de Alemania, Arabia Saudita,

Argentina, Australia, BelarUs, Brasil, Brunei Darussalam, Chipre, Colombia, Eslovaquia, Estonia, Filipinas,

Finlandia, Francia, Grecia, Guyana, India, Israel, Italia, Jamahiriya Arabe Libia, Japon, Kuwait, L uxemburgo,

Tanez y Turquia.

3. También se recibieron respuestas de la Comunidad de Estados Independientes (CEl), la Organizacion
de Estados Americanos (OEA), la Organizacion de la Unidad Afri cana (OUA), |a Organizacion Internacional
de Palicia Criminad (OIPC/Interpol) y laUnién Europea (UE). La Comisién Econdmica para Europa (CEPE)
también suministré informacion.

4. Entrelosingtitutos que componen lared del Programa de las Naciones Unidas de Prevencion del Delito
y Justicia Penal, proporcionaron informacion el Instituto Europeo de Prevencion del Delito y Lucha contrala
Délincuencia, afiliado alas Naciones Unidas, y € Instituto Australiano de Criminologia. El Instituto Europeo,
en cooperacion con el Ministerio del Interior de la Federacién de Rusia, ha gjecutado un proyecto sobr e
cooperacion internacional para prevenir y combatir el trafico ilicito de vehiculos automotores. Se recogio
informacion pertinente mediante un cuestionario detallado que se envid a todos |os paises europeos, incluidas
las ex republicas Soviéticas. Los paises europeos que habian respondido al cuestionario previamente n o
necesitaban suministrar lainformacién solicitada por |a Secretaria en cumplimiento de la resolucion 1995/27
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del Consgjo Econdmico y Social. Por consiguiente, Belaris y Finlandia se refirieron, en sus respectiva s
respuestas, al cuestionario mencionado més arriba.

5. El presenteinforme contiene un resumen de las respuestas recibidas, asi como un panorama general de
lasiniciativas internacionales mas recientes contra el tréfico ilicito de vehiculos automotores, incluido, como
un anexo, un informe de la Conferencia sobre el Robo y el Tréfico llicito de Vehiculos Automotores,
celebrada en Varsovialos dias 2 y 3 de diciembre de 1996.

6. Sehacetambién referencia al informe de la Conferencia sobre cooperacion internacional para prevenir
y combatir €l roboy d tréfico ilicito de vehiculos automotores, (Mosc, 28 de febrero a 2 de marzo de 1997),
organizada por el Instituto Europeo de Prevencién del Delito y Lucha contrala Delincuenciay el Ministerio
del Interior de la Federacion de Rusia.

|. DIMENSIONESINTERNACIONALESDEL TRAFICOILICITO
DE VEHICULOSAUTOMOTORES

7. Entodo el mundo, grupos de delincuencia transnacional organizada se lanzan cada vez més al tréfic o
ilicito de vehiculos automotores, una actividad delictiva que, pese a ser considerada de bajo riesgo, gener a
altos beneficios. Gracias a planes complejos y redes de delincuencia bien organizadas, los vehiculo s
automotores que se roban en una regién son facilmente llevados de contrabando a destinos remotos. E n
general, se considera que los factores que facilitan la participacion de la delincuencia transnacional organizada
en estaforma rentable de tréfico ilicito son la cooperacion insuficiente entre |os organismos de represion, la
falta de controles apropiados antes de la matriculacién de un vehiculo automotor, la corrupcion, las
discrepancias legislativas con respecto ala posesion de buena fe de un vehiculo automotor en las diversa s
regiones del mundo, la diversidad de las practicas de matriculacién y las diferencias en el nivel de
entrenamiento de los inspectores de vehiculos.

8. EnEuropa, por giemplo, el caréacter transnacional del fendmeno se ha visto facilitado desde la apertura
delasfronteras de los paises de Europa oriental y la creciente libertad de movimiento através de los paises.
Es por esto que muchos gobiernos de | a region han destacado la necesidad de contar con un sistema eficaz de
intercambio de informacién sobre vehiculos robados y con una cooperacién internacional mas efectiva entre
los organismos de represion, los oficiales de aduanas y las autoridades de control fronterizo para prevenir y
combatir el tréfico ilicito de vehiculos automotores.

9. Una esfera importante de la cooperacion internacional es la recuperacion de vehiculos robados o
sustraidos. La Conferencia sobre el Robo y el Tréfico llicito de Vehiculos Automotores, celebrada e n
Varsovia el 2y 3 de diciembre de 1996, recomendd, entre otras cosas, que se instara a los Estados a qu e
negociaran y concertaran acuerdos bilaterales y/o multilaterales relativos a procedimientos simplificadosy
efectivos para recuperar vehiculos robados. En dichos acuerdos se podria establecer claramente, entre otras

cosas, la documentacion requerida, 1os procedimientos de certificacion, 1o s requisitos en cuanto a traducciones,

los gastos autorizados y la aplicabilidad del impuesto al valor afiadido. En el anexo ala resolucién contenida
en el parrafo 4 del informe de la Conferencia, anexo al presente informe, se haincluido un tratado modelo.

También serian de utilidad paralos Estados |os tratados model o de las Naciones Unidas existentes en materia
de extradicidn, asistencia mutua en cuestiones penales, la transferencia de los procedimientosy el traslado de
reclusos, segun correspondiera, como instrumentos para mejorar la cooperacion internacional en | a
investigacion y enjuiciamiento de casos de tréfico ilicito de vehicul os automotores.
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Il. INFORMACION RECIBIDA DE GOBIERNOS
Argentina

10. EnlaArgentina, una nuevaley modifico recientemente las sanciones de las diversas formas de delitos
con vehiculos automotores (robo, viagjes de placer, conspiracién, etc.). Las estadisticas sobre el nimero de
vehicul os automotores robados en el pais muestran una disminucion desde 1994, mientras que el porcentaje
de vehiculos recuperados ha venido disminuyendo constantemente desde 1992.

Australia

11. EnAustrdia, laincidencia de robos de vehicul os automotores aumento entr e 1993 y 1995. En este dltimo
afo se denuncié el robo de 126.919 vehiculos.

Brasil

12. El Brasil informé de que una ley reciente habia modificado algunos articulos del codigo penal afin de

imponer sanciones mas estrictas para los delitos relacionados con el robo de vehiculos automotores. E n
particular, se habia introducido una disposicion para aumentar las sanciones contra los que transportaran un

vehiculo robado a otro estado o pais. La adulteracion de los nUmeros de identificacion o las caracteristicas del

vehiculo es ahora punible con pena de tres a seis afios de prisién y multa.

Brunei Darussalam

13. En Brunei Darussalam no se han denunciado a la policia actividades de tréfico ilicito de vehiculo s
automotores.

Colombia

14. Colombia comunic6é un aumento del 41% en el nimero de vehiculos automotores robados en 1996 ,
incluido un alto porcentaje de motocicletas, que constituye el medio de transporte mas comun en grande s
secciones del pais. Con frecuencia se perpetraban actos de violencia para obtener vehiculos automotores .
Colombia indico que el tréfico ilicito de vehiculos automotores, denominado “lavado de vehiculo s
automotores’, floreciaen medio de la corrupcion de los oficiales competentes, incluidos los responsables del

registro. Otros factores que contribuian al aumento de ese tipo de delitos eran la capacitacion insuficiente de
los oficiales encargados de hacer cumplir laley y lafalta de recursos pararealizar controles sistematicos en

las fronteras. El robo de vehiculos tenia también que ver con la constante demanda de piezas de recambio
baratas, que sblo se podia satisfacer por medios ilicitos. El fraude con los seguros era también frecuente .
Aungue e problemadel trafico ilicito de vehicul os automotores se conocia desde varios afios, la situacion se

deterioraba porque no se tomaban las medidas necesarias al nivel adecuado y porgue la legislacién no er a
adecuada para hacer frente a este fendmeno en forma organizada. Colombia informé de sus iniciativas para

mejorar la cooperacion internacional entre los organismos encargados de hacer cumplir la ley de paise s
vecinos, incluidos los acuerdos bilaterales para la devolucién de vehiculos robados. Se habian propuest o
diversas medidas para prevenir o desalentar el trafico ilicito de vehiculos automotores, por ejemplo, €l us o
universal del nimero de identificacion de vehiculosde 17 digitos (VIN) paratodos los vehicul os automotores,

como en Europay los Estados Unidos de América, y el castigo de la matriculacion ilicita de un vehicul o
automotor como delito especial.
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Chipre

15. En Chipre, la responsabilidad por la matriculacion de vehiculos automotores corresponde al
Departamento de Transporte por Carretera del Ministerio de Comunicacionesy Obras Publicas. Antesdela
matriculacion, el vehiculo es inspeccionado para verificar que los detalles del documento de registr o
correspondan a los que aparecen en €l propio vehiculo. En caso de duda, o si el documento para el registro
No parece genuino, la cuestion se remite a la policia para que ésta realice unainvestigacion.

Estonia

16. En Estonia, € robo de vehiculos automotores disminuyd ligeramente en 1996, en comparacion con 1995.

Habia dos modalidades principales de robos. En primer lugar, los automdviles de menos valor con escasos

sistemas de seguridad se robaban principalmente de noche en playas de estacionamiento o gargjes. Algunos

sellevaban ala Federacion de Rusia, la mayoriade las veces utilizando documentos falsificados, o se vendian

en Estonia. La mayoria de esos automdviles, sin embargo, se vendia para desmontarlos y utilizar sus partes

como piezas de recambio. En segundo lugar, |os robos de automéviles mas caros, con mejores sistemas de

seguridad, eran menos frecuentes pero por |o general eran el objetivo de las delincuencia organizaday s e
robaban por encargo, vendiéndose probablemente en el exterior. Se preparaban por anticipado documentos

fasificados de dtacalidad. Las organizaciones delictivas que participaban en este tipo de tréfico tenian, por

lo general, miembros de varios paises. E stonia se encontraba con frecuencia en la parte final de dicho trafico

ilicito. Los vehiculos robados, con documentos y codigos de seguridad falsificados, se vendian en ese pais
afin delegalizar su situacion y luego revenderlos. Habia una amplia base legal para prevenir el traficoilicito

de vehiculos automotores, incluidas |as disposiciones del derecho consuetudin ario, el cédigo penal y un decreto
del gobierno para reglamentar la venta y adquisicion de vehiculos. Lamentablemente era comin | a
falsificacion de los documentos pertinentes al desplazamiento, la matriculacién y la venta de vehiculos. Se

inform6 de las actividades en marcha para mejorar los métodos de control de la autenticidad de lo s
documentos. Ladificultad para devolver vehiculos robados al pais de origen se debia a las leyes nacionales

gue protegian a los propietarios de buenafe.

Francia

17. Franciacomunico una disminucién en el nimero de vehiculos robados en 1995, y un aumento paralelo
del porcentaje de vehiculos recuperados al 75%. Los grupos de la delincuencia organizada robaban vehiculos
principal mente para utilizar sus partes como piezas de recambio, o robaban los modelos més caros par a
exportarlos a Norte de Africa, el Oriente Medio y Europa oriental. En 1994 se habia introducido un registro
nacional computadorizado (fichier national des immatriculations), que junto con disposiciones relativas ala
destruccion de los documentos de propiedad de vehicul os desguazados, habia contribuido a reducir los robos.
Se habian promulgado también disposiciones para mejorar los dispositivos de seguridad de los vehiculo s
automotores, en cumplimiento de las directivas de la UE. Desde hacia varios afios funcionaba una base de
datos nacional para reunir toda la informacién sobre |os vehiculos que se habian denunciado como robados
(fichier des véhicules volés), que formaba parte de la base de datos de Schengen. En 1994 se habia establecido
un registro nacional computadorizado de vehiculos automotores ( fichier national automobiles). Se indico
también que las campafias de concienciacién y la capacitacion especial de los oficiales encargados de hacer
cumplir laley eran medios Utiles para prevenir y combatir el tréfico ilicito de vehicul os automotores.

Alemania

18. Alemaniainformo de que el tréfico ilicito de vehiculos automotores era una cuestién comprendida en la
ley paraeliminar el tréfico ilicito de drogas y otras manifestaciones de la delincuencia organizada (OrgK G)
dd 15 dejulio de 1992, que contenia disposiciones legal es especificas con sanciones fuertes. En particular,
el robo cometidos por bandas en circunstancias agravantes 'y el comercio con caracter comercial de biene s
robados realizado por bandas se consideraban delitos graves. Esto habia tenido varias consecuencias, como
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laaplicabilidad de las disposiciones sobr e lavado de dinero y sobre la propiedad y laincautacion prolongada,
asi como €l carécter punible de las primeras et apas preparatorias de esos delitos en virtud de las disposiciones
sobre conspiracion. También eran aplicables a esos delitos las disposiciones sobre intervencion de teléfonos
en virtud de la seccién 100 del Cédigo de Procedimientos Penales. LaLey de represién del delito contenia
disposiciones penales para abarcar | a falsificacion de documentos de matriculacion de vehicul os automotores
y delitos conexos.

Grecia

19. Grecia comunicé un constante aumento del nimero de vehicul os robados desde 1992, y una reduccion

significativa en el nimero de vehiculos recuperados. El cédigo penal abarcaba los delitos asociados con el

tréfico ilicito de vehiculos automotores, como la falsificacion, el robo, la apropiacion, el recibo y | a
distribucion del producido del delito. Las disposiciones legales pertinentes al trafico ilicito de vehiculo s
automotores, incluidas en € articulo 100 de laLey 1165/1918 (Cdodig o Aduanero), que describen las diferentes
formas de contrabando, incluyen la extraccién del nimero del chasis de un vehiculo y su colocacion o
integracién en cualquier otro vehiculo respecto del cual no se hubiera pagado el arancel pertinente. Habi a
también una reglamentacion estatutaria (N° 2/85) sobre articulos perdidos, encontrados o robados y sobr e
blsgueda de personas y cosas, promulgada por €l Ministerio del Interior y de Orden Publico. LalLey 2331/995
sobre la prevencion y represion de lalegalizacion del pr oducido de actividades delictivas y otras disposiciones
penales, y €l capitulo 9 de la Ley 2094/1992 sobre la ratificacion del cédigo de carreteras contenian
disposiciones relativas a tréfico ilicito de vehiculos automotores. Greciaindico también que existia unaruta
parad transporte de automdviles de lujo robados de Europa occidental a Europa oriental pasando por Italia,

Greciay Bulgaria. Se habian concertado varios acuerdos bilaterales sobre cooperacion policial con paise s
vecinosy de Europa central. A nivel nacional, se informd de que la policia cooperaba estrechamente con la
guardia costera, los oficiales de aduanas, |a judicaturay otras autoridades pertinentes.

Guyana

20. En Guyana, €l robo de vehiculos automotores habia adquirido significacion estadistica solo en los dos
Ultimos afos y la tasa de recuperacion era muy alta. No habia pruebas de un tréfico ilicito organizado d e
vehiculos automotores y 10s robos tenian que ver sobre todo con la escasez de piezas de recambio.

India

21. Enlalndia, € tréfico ilicito de vehiculos automotores era interestatal mas que internacional, en razén

del tamarfio y la configuracion geogréfica del pais. Entre 1992 y 1994 habia aumentado constantemente e |
ndmero de vehiculos robados, mientras que |a tasa de recuperacion se habia reducido del 50,1% al 39,3%. El

ndmero de motocicletas robadas habia disminuido, y también se habia reducido la tasa de recuperacion de ese
tipo de vehiculo. Gracias a la computadorizacion de los datos sobre vehiculos automotores perdidos y
recuperados en la oficina de registro de delitos nacionales y estatales, se habia introducido con caracte r
obligatorio la obtencién de un certificado de no objecién de un organismo de aplicacién de laley para poder

transferir la propiedad de un vehiculo. Ese certificado garantiza que el automoévil no es robado. Se estaba
estudiando la posibilidad de establecer un sistema de licencias y registro nacional de transport e
computadorizado.

Israel

22. Enlsrael, el robo de vehiculos ha sido declarado un flagelo nacional por tribunalesy fiscales. El robo
de vehiculos automotores esta organizado y estructurado en sus etapas componentes de pedidos de vehiculos,
robo, desmantelamiento, venta de partes en el mercado libre y asignacién al vehiculo de nuevos documentos
de identificacion falsificados. Esta industria delictiva forma parte de la economia licita de reparacion d e
vehiculos. Ningun dispositivo de seguridad ha resultado efectivo contra el robo y el desmantelamiento d e
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vehiculos es una actividad muy profesional que se realiza en diversos talleres “ desguazadores’ ocultos. En
1995 se robaron 32.767 vehicul os y latasa de recuperacion fue del 40%. En noviembre de 1994 se cred, con
el patrocinio de la Asociacion de Compafiias de Seguros, una Dependencia de localizacion de vehiculo s
robados. En octubre de 1995 se establecié un comité interministerial para examinar posibles contramedidas
para combatir esta forma de delincuencia. El comité hizo varias recomendaciones, incluidas |las siguientes:
extender el ambito de la Dependencia de localizacién de vehicul os robados a todos los distritos; establece r
unidades de investigacion a nivel de distritos y subdistritos; utilizar tarjetas magnéticas y procedimientos en
linea paralamatriculacién y latransferencia de la propiedad de vehiculos automotores; y conceder exenciones
impositivas para dispositivos de seguridad. Tras un informe del comité, era inminente la adopcion de una ley
parareglamentar el usoy el comercio de piezas de recambio para vehicul os automotores.

Italia

23. En Italia se ha producido un ligero aumento en el nimero de vehiculos robados entre 1995y 1996. El
promedio de la tasa de recuperacion es del 50%, aunque difiere mucho entre las regiones, desde el 14,49%
hasta el 84,62%. Entre lasiniciativas comunicadas figura un plan para coordinar las unidades judiciales de
la policia de transito para reducir el trafico ilicito de vehiculos automotores.

Japoén

24. En el Japdn se denunciaron ala policia 277.239 casos de robos de vehicul os automotores en 1995. En

el 27,1% de estos casos se habia identificado alos delincuentes. En 1994-199 5 se investig6 una gran operacion
detréfico ilicito de motocicletas y se identificaron dos modalidades principales de exportacion: |os vehiculos
eran transportados a exterior por los exportadores o por las tripulaciones de los barcos, como si fueran sus
efectos personales. Los principales paises receptores eran Chinay Viet Nam. No se podia querellar au n
tercero por laadquisicion o pérdida de la propiedad d e un vehiculo automotor hasta que el vehiculo se hubiera
matriculado en el registro de vehiculos automotores.

Kuwait

25. Kuwait informé de su Ley de Aduanas, que contenia disposiciones relativas al delito de contrabando ,
aplicables también al tréfico ilicito de vehicul os automotores.

Jamahiriya Arabe Libia

26. En la Jamahiriya Arabe Libia, las tasas més elevadas de delitos de robo de vehiculos automotores s e
registraban en el distrito de seguridad de Tripoli, que estaba muy urbanizado. El nimero de delitos de robo

de vehiculos automotores entre 1990 y 1995 habia aumentado de 2.629 a 4.197. En este pais no se habia n
comunicado ni el tréfico ilicito de vehicul os automotores robados ni la existencia de grupos organizados de

robo de vehiculos. El valory ladisponibilidad de piezas de recambio en el mercado tenia una gran influencia
en e nimero de vehiculos automotores robados. Se hizo mencién de la participacion de |os trabajadores de

vertederos de basuras o chatarra en el robo de vehiculos automotores. Ocasionalmente, las campafia s
policiales llevadas a cabo por oficiales de seguridad contra compafiias de desguace de automadviles tenian
efectos positivos en lareduccién de los delitos de robo de vehicul os automotores.

Luxemburgo

27. En Luxemburgo, el nimero de vehiculos automotores denunciados como robados entre 1988 y 199 6
aumentd constantemente hasta 1993 y luego se redujo considerablemente, en particular entre 1995y 1996 .
La tasa de recuperacion de vehiculos robados en el mismo periodo estuvo entre el 29% y el 45%. Los
vehiculos automotores robados en Luxemburgo por o general se exportaban a Bélgica, paises de Europ a
oriental, las ex republicas Soviéticas, los paises del Norte de Africay el Oriente Medio. Ademas del robo,
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la falsificacion de documentos y la adulteracién de las caracteristicas de identificacion de los vehiculos, e |
fraude de los seguros era un fenémeno comdn. Como medida de prevencion, se habian hecho més estrictos

los procedimientos de matriculacion de vehiculos importados y los controles se aplicaban mas
concienzudamente. Desde el establecimiento de la base de datos de Schengen se habia encontrado la pista de

un cierto nimero de vehiculos robados. En Bélgica, los Paises Bajos y Luxemburgo se habia cread o
EUCARIS, un sistema computadorizado de intercambio de informacién sobre la matricul acién de vehiculos

automotores. Luxemburgo estaba tomando medidas paraasociarse a Si stema de BUsqueda Automatica (A SF)

y base de datos internacional sobre vehiculos robados de la OIPC/Interpol.

Filipinas

28. En Filipinas, las inspecci ones realizadas por |a Oficina de Aduanas de los camiones contenedores habia
resultado en larecuperacion accidental de vehiculos robados. Esta Oficina cumplia una funcion criticaen la
prevencion del tréfico ilicito de vehiculos automotores ya que los vehiculos importados no se podian
matricular sin una prueba del pago de aranceles e impuestos. La Oficina de Transporte por Carretera de |
Departamento de Transporte participaba en la matriculacion de vehiculos automotores. Filipinas comunico

laexistencia de disposiciones legal es especificas sobre secuestro de automéviles y robos en carreteras. Los

vehiculos sustraidos por lafuerza representaban el 34,2% de los vehicul os robados en 1996, mientras que s6lo
el 5% de los casos se referian a vehicul os robados mientras estaban estacionados. El Servicio de Vehiculos

Automotores Buscados era una base de datos establecida c omo iniciativa conjunta de la Oficina de Transporte
por Carretera, €l Grupo de Ordenamiento del Trafico de la Pol icia Nacional Filipinay la Guardia Costera para
combatir el trafico ilicito de vehiculos automotores. La matriculacién de los vehiculos por la Oficinad e
Transporte por Carretera estaba sujeta a visto bueno previo de la policia, y los guarda costas negaban e |
permiso para transportar vehiculos de una isla a otra sin la autorizacion correspondiente del Grupo d e
Ordenamiento del Tréafico.

Arabia Saudita

29. Arabia Sauditainformé de que hacia algunos afios se habian sefialado a la atencién de las autoridades
casos de vehicul os automotores robados e introducidos de co ntrabando, con la participacion de la delincuencia
organizada. Cuando habia sospechas de que un vehiculo importado era robado, se aplicaban cuidadoso s
controles para identificar al exportador y verificar la legitimidad del procedimiento. Si se presentaba u n
documento de las autoridades de seguridad del pais de origen o del pais desde el que se habia expedido el
vehiculo, los oficiales competentes en los puntos de entrada debian asegurarse de que el vehiculo no er a
reclamado por las autoridades de cualquier de los dos paises.

Eslovaquia

30. Eslovaguia comunicé que el trafico ilicito de vehiculos automotores habia empezado a crear
preocupacion en 1990 y que & nimero de casos denunciados habia alcanzado su méximo en 1993. La severas
contramedidas adoptadas en 1995 habian contribuido a reducir el nimero de casosy a incrementar |as tasas

de deteccion y recuperacion. Eslovaquia se describe a si misma como un pais de trénsito y de destino d e
vehiculos robados. En lafrontera se decomisaban grandes cantidades de veh iculos sustraidos. La delincuencia
organizada participaba en lafalsificacion de documentos, € tr&fico y la evasion de impuestos, situacion debida
alos cambios en el sistema social y econémico del paisy alaapertura de las fronteras, que habia resultado

en un desplazamiento incontrolado de personas, incluidos los extranjeros, y en un aumento de la demanday

de las solicitudes de matriculacion de automoviles costosos. También eran frecuentes los fraudes con lo s
seguros, aungue no se disponia de datos. La organizacion de grupos de delincuentes se habia vuelto mas
compleja en los Ultimos afos. Los oficiales encargados de hacer cumplir la ley tendian a descubrir alo s
mensagj eros de menos importancia mas que alos individuos situados en |os altos niveles de las organizaciones
de delincuentes. Los delincuentes utilizaban cada vez mas dispositivos de alta tecnologia para anular
complejos sistemas de seguridad. Se comunicaron varias iniciativas a este respecto, incluido un estudio de
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la Academiade Policiay unaconferenciainternacional celebrada en 1995. Se estaba revisando la legislacion
contrael tréfico ilicito de vehiculos automotores y recientemente se habian vuelto a disefiar |os documentos
de matriculacion para incorporarles caracteristicas de seguridad. Se habia establecido un sistema central de
matriculacién como resultado de la cooperacidn entre lapoliciay Car Code Bratislava, una empresa que habia
creado un sistema de codificacion que ahora exigian las compafiias de seguros en Eslovaquia. Este sistema
consistia en grabar los Ultimos ocho digitos del VIN en las ventanas de cada vehiculo para facilitar su
identificacion y recuperacion en caso de robo. Eslovaquia era uno de los primeros paises que habi a
transmitido su base de dat os nacional sobre vehiculos robados a la Base de Datos Internacional de Vehiculos
Robados ASF de la OIPC/Interpol.

TUnez

31. En Tunez, el tréfico ilicito de vehicul os automotores se habia manifestado a mediados de los afios 80,
en particular referido avehiculos de lujo. Dichos vehiculos se pod fan obtener con facilidad en paises europeos
como Alemania, Bélgica, Francia, Italiay Suiza. Se podian utilizar varios métodos para robar o sustrae r
vehiculos automotores, como el alquiler o el aquiler con opcién a compra y ulterior venta. Se habi a
descubierto a un grupo delictivo que incluia a miembros de paises vecinos y que participaba en el robo d e
vehiculos de lujo de Tunez para venderlos fuera del pais.

Turquia

32. Turquiacomunico € reciente establecimiento de un sistema computador izado de matriculacion. Se habia
modificado el disefio de los documentos pertinentes, haciéndolos mas dificiles de falsificar mediante | a
inclusion de un holograma. Se habia introducido en todo el pais un sistema de cédigo de seguridad paralas
placas de matricula, afin de impedir el robo de los vehiculos automotores y sus placas. Toda lainformacion
de un vehiculo cuyo robo se habia denunciado se inscribia en el Proyecto de vehiculos automotores robados
y se difundia en todo el pais. Turquia también estaba considerando asociarse a la ASF y base de dato s
internacional de vehiculos robados de la OIPC/Interpol.

[11. INFORMACION RECIBIDA DE ORGANIZACIONES

33. LaComunidad de Estados Independientes (CEIl) indic6 que el tréfico ilicito de vehiculos automotores
habia aumentado desde 1988, llegando ala ciframéximaen 1992. Un conjunto de contramedidas adoptado

en 1993-1995 habia resultado en una disminucion de este tipo de delito en algunos de los Estados miembros

de la CEl, pese a rgpido aumento en el nimero de automoviles disponibles. En la mayoriade |os Estados
miembros de la CEl, y particularmente en laregion del Asia central, el nimero de casos se habia reducido
drésticamente desde 1994. En laregion occidental de la CEl el problema seguia siendo grave, y el nimero

de robos o usos no autorizados de vehicul os automotores aumentaba, a tiempo que la tasa de casos resueltos
seguiasiendo baja. Dada la vulnerabilidad econémica de la poblacion de esos paises, el robo de decenas de

miles de vehicul os automotores era una importante factor de desestabilizacion. La proporcién de robos no
denunciados eratambién extremadamente alta, yaque muchas de las victimas preferian dirigirse directamente
alas organizaciones ddlictivas para recuperar sus vehic ulos contra el pago de un derecho. Grandes cantidades
de vehicul os se importaban directamente de paises de fuerade la CEl. El programainterestatal de medidas

conjuntas para combatir la delincuencia organizada 'y otros tipos de delitos peligrosos en el territorio de los
Estados miembros de la CEI disponia el ulterior examen de la creacion de un banco de datos centralizad o
sobre vehiculos automotores robados en la CEl y en otros Estados.

34. LosEstados Miembros de la Unién Europea (UE) creen q ue lalucha contra el tréfico ilicito de vehiculos
automotores es una cuestion importante del programa sobre ladelincuenciao rganizada. La cuestion se incluyo
en los mandatos de |a futura policia europea (Europol) y su predecesora, |a Dependencia sobre Drogas de la
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Europol (DDE). Mediante una Directiva de 1995 de la Comision Europea (95/56/CE, de 8 de noviembre de
1995) se enmendd una directiva anterior sobre dispositivos contra robo y se introdujo el equipamient o
obligatorio de todos los automéviles nuevos con inmobilizadores electronicos. La DDE estaba preparando
un informe de situacién sobre el tréfico de vehicul os robados.

35. LaOrganizacién Internacional de Policia Criminal (OIPC/Interpol) ha desarrollado un plan de accion
sobre delitos con vehiculos automotores y una base de datos internacional sobre vehiculos robados. L a
Dependencia de Andlisis de Inteligencia sobre Delitos, de la Secretaria General, ha elaborado un inform e
titulado “Proyecto Correcaminos’ para las rutas utilizadas para el tréfico de vehiculos en Europa, junto con
informacion sobre los grupos organizados de delincuentesinvoluc rados. La ASF y base de datos internacional
de vehiculos robados de la OIPC/Interpol, que comenzé sus operaciones en abril de 1996, contiene detalles
de vehicul os robados o sustraidos, incluidos sus nimeros VIN o de chasis, pero no contiene informacio n
personal. Las oficinas nacionales centrales de la Interpol o las autoridades policiales nacionales de los paises
participantes son responsables de crear, modificar o suprimir registros de vehiculos robados, utilizand o
formatos de mensgjes especificos. Esto selogra electrénicamente utilizando un protocolo internacional de E-
mail (correo electrénico) (x-400) para conectarse a la base de datos central de vehiculos robados de | a
Secretaria General, y se actualiza diariamente. Hay tres opciones para dar entrada a datos en €l sistema y
luego recuperarlos. Se han elaborado programas de computadora especiales, que la OIPC/Interpol ha puesto
adisposicién de los paises que los soliciten, afin de ayudarles a actualizar y utilizar €l sistema.

36. LaOrganizacion de los Estados Americanos (OEA) hizo referencia a tres tratados internacional es sobre
este tema, a saber: La Convencion sobre lareglamentacion del tréfico automotor de 1930, la Convencion sobre
la reglamentacion del tréfico automotor interamericano de 1943y el Acuerdo Regional paralaimportacion
temporal de vehiculos por carretera de 1956.

37. LaOrganizacion delaUnidad Africana (OUA) comunico que entre sus Esta dos miembros habia una gran
conciencia del empeoramiento de la situacion relativa a robo y el tréfico ilicito de vehiculos automotores .
El problema habia sido tratado a nivel nacional por los paises interesados y se habia procurado coordinar
dichas actividades entre paises vecinos.

38. La Comision Econdémica para Europa (CEPE), en el marco de su programa de trabajo en la esfera del

transporte y las normas para la construccién de vehiculos, hizo referencia ala Regla N° 18 y sus enmiendas,

relativa alas disposiciones uniformes para la aprobacién de vehicul os propul sados por motores con respecto

a su proteccion contra €l uso no autorizado, y alaregla N° 97 y sus enmiendas, relativa a las disposiciones
uniformes para la aprobacion de sistemas de alarma para vehiculos y de los vehiculos automotores co n
respecto a sus sistemas de alarma.

39. El Instituto Australiano de Criminologia se mantuvo en estrecho contacto con el recientement e
establecido Grupo de Tareas Nacional sobre robo de vehiculos aut omotores para examinar cuestiones relativas
al robo de vehiculos automotores en Australia. Este pais cuenta con dos bases de datos nacionales que retinen
informacion pertinente sobre la prevencion del tréfico ilicito de vehiculos automotores: la base de dato s
NEVDIS, gque coordinalos datos sobre la matriculacién de motores, administr ada por Austroads, un organismo
federal, y el Registro Nacional de Restos de Accidentes.

40. El Instituto Europeo de Prevencién del Delito y Lucha contrala Delincuencia, junto con el Ministerio
del Interior de la Federacion de Rusia, realizd un proyecto sobre la prevencién y lucha contra el roboy el
tréfico ilicito de vehiculos automotores en varios paises de Europa. Se prepar6 un informe sobre la base de
las respuestas recibidas a un cuestionario sobre delitos con vehicul os automotores que se habia enviado a todos
los paises de Europa; dicho informe se presentaria a la Conferencia sobre cooperacion internacional par a
prevenir y combetir el roboy el tréfico ilicito de vehiculos automotores, que se celebraria en Moscu del 28
defebrero a 2 de marzo de 1997 (véase también e parrafo 4 supra). El cuestionario se centrd en siete temas:
datos estadisticos de antecedentes; registro de la propiedad; registro de robos o sustracciones de vehiculo s
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automotores; importacion o exportacién de vehicul os automotores sustraidos; decomiso y devolucion de un

vehiculo automotor robado o sustraido; cuestiones de cooperacion internacional y propuestas para el
mejoramiento de la cooperacion internacional. Al mes de enero de 1997 se habian recibido respuestas de 32

paises. Eraevidente que los métodos para compilar datos estadisticos variaban de un pais a otro y que no toda
lainformacion proporcionada era comparable. De la encuesta se desprendio que el crecimiento de los delitos
con vehiculos automotores se habia estabilizado en Europa occidental, pero todavia era considerable e n
muchos paises de Europa oriental. Estos ultimos, donde habia una cantidad limitada de automovile s
disponibles, especialmente en relacion con las marcas y 1os modelos méas deseados, eran los paises ma s
afectados por la sustraccién de vehiculos automotores. L os paises de Europa occidental han pasado a ser los

paises de origen debido a la gran cantidad de vehiculos automotores deseables que tienen. A raiz del
desarrollo econémico, €l parque automotor de los paises de Europa oriental ha aumentado y mejorad o
rapidamente, por lo que el grueso de los delitos con vehicul os automotores se ha trasladado a esas zonas y la
situacion en Europa occidental ha mejorado. Durante los periodos de trafico ilicito maximo de vehiculo s
automotores en Europa central se habian desarrollados mecanismos de cooperacién internacional en 1os que

también participaban compafiias de seguros y fabricantes de automdviles. Estos mecanismos estaban siendo

adoptados por los paises de Europa oriental. Se habian logrado notables adel antos en la computadorizacion

de los sistemas de registro de datos sobre vehiculos automotores y en las bases de datos sobre vehiculo s
robados. En general, la cooperacién internacional contra este tipo de delito habia mejorado, pero todavia no

era suficiente y las corrientes de informacion entre los organismos pertinentes, tanto a nivel nacional como

internacional, eran consideradas ineficientes. En los casos en que se habian concertado acuerdo s
internacionales, no se habian elaborado |os procedimientos practicos para su aplicacion. Todavia no se habian
resuelto satisfactoriamente los problemas relacionados con los idiomas, los diferentes procedimientos d e
matriculacion y los documentos pertinentes. L os paises demoraban mucho su asociacion ala ASF y base de

datos internacional sobre vehiculos robados de la OIPC/Interpol, que todavia no habia realizado todo s u
potencial. Los conflictos de jurisdiccion entre los diversos organismos de represion a nivel nacional también

obstaculizaban la respuesta efectiva a este tipo de delitos.

V. MEDIDAS QUE SE REQUIEREN DE LA COMISION SOBRE LA
PREVENCION DEL DELITO Y JUSTICIA PENAL

41. Sobrelabase delainformacién contenida en e presente inf orme, las recomendaciones de la Conferencia
de Varsovia en su anexo y la declaracion de Moscl (que se presentara la Comisién en un documento d e
sesion), la Comision quiza desee sugerir medidas para prevenir y combatir el tréfico ilicito de vehiculo s
automotores.

42. En particular, laComisién quizé desee examinar las prioridades para la accion encaminada a fortalecer
la cooperacion entre los diversos organismos de represion que participan en lalucha contra el tréfico ilicito
de vehicul os automotores.

43. Muchos gobiernos sefialaron la urgente necesidad de impartir capacitacion especial a oficiales d e
organismos de represion sobre cuestiones pertinentes, afin de aumentar la eficacia de |os controles fronterizos,

mejorar las aptitudes para identificar vehiculos automotores con documentos falsos o caracteristicas d e
seguridad adulteradas y mejorar la fiabilidad del control de los documentos antes de la matriculacion de un

vehiculo automotor. La Comision quiza desee hacer suyas las recomendacion es de la Conferencia de Varsovia
aeserespecto. Si laComisién asi lo decide, laDivisién, en cooperacion con el sector privado, podria elaborar

un manual de capacitacion para personal de organismos de represion y de aduanas sobre la prevenciony la
lucha contra el tréfico de vehiculos robados o sustraidos, para usarlo en el suministro de asistencia préactica
alos Estados Miembros que la soliciten.

44, Se sefidatambién alaatencién dela Comision el tratado modelo parala devolucién de vehicul os robados
0 sustraidos, contenido en el anexo de laresolucion que figura en el parrafo 4 del informe de la Conferencia
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de Varsovia, y que constituye un instrumento efectivo para facilitar el procedimiento de recuperacion d e
vehiculos robados.
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Anexo

INFORME DE LA CONFERENCIA SOBRE EL ROBO Y EL TRAFICO ILICITO
DE VEHICULOSAUTOMOTORES

(Varsovia, 2y 3 de diciembre de 1996)

INTRODUCCION

1. El Consgo Econdmicoy Socid, por recomendacion del Noveno Congreso de las Naciones Unidas sobre
Prevencion del Delito y Tratamiento del Delincuente (El Cairo (Egipto), 29 de abril a8 de mayo de 1995),
respal dada por la Comision de Prevencion del Delito y Justicia Penal en su cuarto periodo de sesiones, aprob6
la resolucion 1995/27 de 24 dejulio de 1995. En el parrafo 1 de laseccion Il de la parte dispositiva de esta
resolucion, el Consgjo pidié ala Comision que consider ara la posibilidad de adoptar medidas a fin de prevenir
y combatir €l tréfico ilicito de v ehiculos automotores y, atal fin, pidié al Secretario General que recabase las
opiniones de los gobiernos y las organizaci ones pertinentes acerca de esta cuestion e informase ala Comisién
en su sexto periodo de sesiones.

2. De conformidad con este mandato, la Secretaria ha pedido a todos los Estados Miembros y a las
organizaciones pertinentes que proporcionen informacién sobre el tréfico ilicito de vehiculos automotores .
El Ingtituto Europeo de Prevencion del Delito y Lucha contra la Delincuencia, afiliado alas Naciones Unidas,
en cooperacion con el Ministerio del Interior de la Federacion de Rusia, ha iniciado un estudio del problema
en paises de Europa y Asia central, a fin de evaluar las tendencias actuales en una conferencia que se
celebrariaen Moscu del 28 de febrero a 2 de marzo de 1997.

3. Porinvitacién del Gobierno de Poloniay con el apoyo del gobierno de los Estados Unidos, la Division
de Prevencién del Delito y Justicia Penal organiz6 la Conferencia sobre el Robo y el Tréfico llicito d e
V ehiculos Automotores, que se celebrd en Varsovia (Polonia), el 2'y 3 de diciembre de 1996.

I. RECOMENDACIONES
4. El 3 dediciembre de 1996 la Conferencia aprobé por unanimidad las siguientes recomendaciones:

“La Conferencia sobre el Roboy el Trafico Ilicito de Vehiculos Automotores,

Alarmada por €l rgpido crecimiento y expansion geogréafica del trafico ilicito de vehiculos automotores,
gue cada vez mas trasciende las fronteras nacionales,

Preocupada por la creciente participacion de la delincuencia organizada transnacional en €l roboy el
tréfico ilicito de vehicul os automotores,

Reconociendo que el robo de automdvilesy d trafico ilicito de vehicul os automotores, que tiene un costo
elevado, produce efectos adversos sobre la seguridad y las economias de |os Estados Miembros,

Recordando el parrafo 1 de la Seccién Il de la parte dispositiva de la resoluciéon 1995/27 del Consgj 0
Econdémico y Social,

Subrayando la necesidad de fortalecer y hacer mas efectiva la cooperacion internacional atodoslo s
niveles para combatir el tréfico ilicito de vehicul os automotores,



E/CN.15/1997/9
Pagina 14

Reconociendo en particular la importancia de la cooperacién entre las fuerzas de policia a nivel
internacional para prevenir y combatir el tréfico ilicito de vehiculos automotores, y la necesidad de un
intercambio rapido de informacion entre los paises sobre la situacion y el origen de los vehicul os automotores,

Reconociendo también la labor ya realizada por la Organizacion Internacional de Policia Criminal
OIPC/INTERPOL para establecer una base de datos mundial de vehicul os robados,

Acogiendo con beneplécito la participacion y |as contribuciones de |os representantes del sector privado,
en particular las compafiias de seguros, las oficinas de investigacion de delitos de segurosy |os fabricantes de
automotores,

1. Expresa su agradecimiento al Gobierno de Polonia por haber dado acogida ala Conferencia, y al
Gobierno de los Estados Unidos por su generosa aportacion de fo ndos para la celebracion de esta Conferencia;

2. Presentalas siguientes recomendaciones® ala Comision de Prevencion del Delito y Justicia Penal
en su sexto periodo de sesiones, para su examen y la adopcion de medidas:

a) SedientaalosEstados Miembros a que mejoren el intercambio de informacion sobre el robo y el
tréfico ilicito de vehiculos automotores. A tal fin, los Estados Miembros deberian estudiar la posibilidad de
establecer bases de datos nacionales sobre vehiculos robados y otra informacion pertinente, y apoyar la s
actividades de la OIPC/INTERPOL suministrando sus datos nacionales sobre vehiculos robados, d e
conformidad con los métodos especificados disponibles, a Sistema de Blsqueda Automatica (ASF) del a
OIPC/INTERPOL como importante instrumento para combatir el tréfico inter nacional ilicito. Se insta ademas
alos Estados Miembros a que intercambien informacion activamente entre ellos a nivel bilateral, subregional
y regional y, por conducto de |las entidades internacionales de represion, combatan de manera més eficaz el
tréfico ilicito de vehicul os automotores,

b) LosEstados Miembros deben considerar la posibilidad de desarrollar documentos y procedimientos
de registro einscripcion compatibles paralos vehiculos, afin de facilitar laidentificacion del propietario legal
por € personal de represion y las autoridades aduaneras.  Se insta a los Estados Miembros a que, como primer
paso haciael logro de este objetivo, armonicen los elementos de |os documentos de registro de los vehiculos
automotores ya que esto es un medio importante para prevenir el trafico ilicito de estos vehiculos, y aqu e
consideren la posibilidad de integrar sus bases de datos nacionales al Sistema de Blsqueda Automatica (ASF)
y base de datos internacional de vehiculos robados de la OIPC/INTERPOL. Los Estados Miembros deben
considerar la posibilidad de establecer procedimientos para controlar las operaciones de rescate a fin d e
impedir que los documentos de propiedad de vehiculos averiados se utilicen en vehiculos robados. También
deben intercambiar informacion sobre laforma de mejorar las caracteristicas de seguridad de los documentos
de registro de automdviles;

c) LosEstados Miembros deben considerar la posibilidad de hacer |os cambios necesarios en sus leyes
y procedimientos nacionales correspondientes, a fin de mejorar la respuesta del sistema judicia al robo y
trafico de vehiculos, y reducir al minimo las cuestiones conflictivas relacionadas con la propiedad derivadas
de larepatriacion internacional de vehiculos robados,

aEstas recomendaciones se sefialaran a la atencién de la préxima reunion sobre vehicul os robados que organizara
aprincipios de 1997 ¢ Instituto Europeo de Prevencidn del Delito y Luchacontra la Delincuencia, afiliado alas Naciones
Unidas, en cooperacion con €l Ministerio del Interior de la Federacion de Rusia, para examinar los resultados finales de
la encuesta realizada en Europa por el Instituto.
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d) LosEstados Miembros deben hacer todo lo posible por fortalecer su cooperacion en esta esfera, a
los niveles bilateral, regional e interregional. En este contexto, se insta alos Estados Miembros a que:

i)  promuevan activamente el intercambio de informacion y la cooperacion operacional entre los
organismos de represion pertinentes através de sus fronteras para detectar, detener y enjuiciar
a los traficantes de vehiculos robados, y la cooperacién estrecha entre otros organismo s
pertinentes para asegurar la recuperacion de vehiculos robados y su devolucion alos legitimos
duefios;

ii) respondan rapidamente a las peticiones de asistencia de los organismos de represié n
competentes de otros Estados relacionadas con la recuperacion de vehicul os robados;

€) Se insta a los Estados Miembros a que mejoren la cooperacién internacional para prevenir y
combatir €l robo y el tréfico ilicito de vehiculos y otros delitos relacionados con los vehicul os robados. Los
Estados Miembros deben también negociar y concertar acuerdos bilaterales y/o multilaterales relativos a un
procedimiento simplificado y eficaz para recuperar vehiculos robados. Esos acuerdos deben defini r
claramente, entre otras cosas, la documentacion necesaria, |0s procedimientos de certificacion, los requisitos
en cuanto atraduccion de documentos, | os gastos autorizados y la aplicabilidad del impuesto al valor afadido
(IVA). A este respecto, los Estados Miembros deberian basarse en el Tratado modelo que figura en e
apéndice de | as presentes recomendaciones. Los Estados Miembros de ben también utilizar los tratados modelo
de las Naciones Unidas sobre cuestiones delictivas, transferencia de procedimientos y traslado de prisioneros,
segun corresponda, como instrumentos importantes para mejorar la cooperacion internacional en | a
investigacion de casos de tréfico ilicito de vehiculos automotores y el enjuiciamiento de sus perpetradores,

f)  Sedebedentar alos Estados Miembros a que ad opten un formato mundial estéandar para el sistema
de nimeros de identificacién de vehiculos, aplicable atodoslos vehiculos fabricados en los Estados Miembros
0 exportados a éstos;

g) SeinstaalaComision aquepidaa Secretario General que:

i)  elaboreun manua de capacitacién parapersonal derepresiony d e aduanas sobre la prevencion
y lalucha contra el trafico de vehiculos robados o en posesion ilicita, para utilizarlo en el
suministro de asistencia préactica a los Estados Miembros que la soliciten;

ii) elaborey aplique, en paises que soliciten asistencia técnica, programas de capacitacion e n
recuperacion de vehicul os robados para personal de represion y aduanas;

iii) preste servicios de asesoramiento, al os Estados Miembros que los soliciten, en la elaboracion
o reforma de la legislacion pertinente, asi como en el desarrollo de tratados bilaterales,
multilaterales y/o regionales en esta esfera;

h) Seinstaalos Estados Miembrosy al sector privado a que presten asistencia al Secretario General
en larealizacion de las actividades enunciadas en el apartado g) supra.

3. Recomienda también que, en la lucha contra el robo y el tréfico ilicito de vehiculos robados, se
tengan en cuenta los recientes adelantos en los sistemas de inmovilizacion y contra robo, asi como las
posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias. Ademas de las actividades que realicen las autoridade s
gubernamentales competentes, |os fabricantes de vehiculos, las compafias de seguros y los fabricantes d e
equipo deberian estudiar mas y mejorar los sistemas de identificacion de vehiculos y piezas de recambio, y
transmitir sus conclusiones a los organismos de represion pertinentes.
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ANEXO

Tratado modelo
sobrela devolucién de vehiculos robados o sustraidos

(El Gobierno de [nombre del pais] y el Gobierno de [nombre del pais]%)

)

(Los Estados Partes en el presente Tratado®)

Reconaociendo el creciente problema planteado por €l robo y el tréfico ilicito de vehicul os automotores,

Considerando las dificultades que enfrentan los propietarios inocentes para obtener la devolucién d e
vehiculos robados o sustraidos en el territorio de una Parte que se recuperan en el territorio de otra Parte; y

Deseando eliminar dichas dificultades y regularizar los procedimientos para la devolucién expedita de
esos vehiculos;

Han acordado lo siguiente:
Articulo 1
A losfines del presente Tratado:
1) Por “vehiculo” seentiende un automovil, camion, Gmnibus, motocicleta, casarodante o remolque.

2) Un vehiculo se considera “robado” cuando la posesion del mismo se ha obtenido sin el
consentimiento del propietario u otra personal legal mente autorizada para usarlo.

3) Unvehiculo se considera “ sustraido” cuando:

a) ha sido ilegalmente convertido por la persona que lo ha alquilado de una empresa legalment e
autorizada para ese propoésito, y durante operaciones comerciales normales, o

b) ha sido ilegalmente convertido por una persona que lo ha recibido en depésito en razén de un a
medida oficial o judicial.

4) Todas lasreferenciasa“dias’ se refieren a dias calendario.
Articulo 2

Cada Parte se compromete a devolver, de conformidad con los términos del presente Tratado, lo s
vehiculos:

1) queestén registrados, adjudicados en propiedad o de otra manera documentados en €l territorio de
una Parte;

aEsta disposicion se aplicaria alos acuerdos bilaterales.

bEsta disposicién se aplicaria alos acuerdos regionales o subregionales.
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2) que hayan sido robados o sustraidos en €l territorio de una Parte; o
3) que hayan sido encontrados en €l territorio de una Parte.
Articulo 3

1. Cuando las autoridades policiales, aduaneras o de otras entidades competentes de una Part e
embarguen o secuestren un vehiculo automotor y tengan razones para creer que esta registrado, adjudicado
en propiedad o de otra manera documentado en €l territorio de otra Parte, la primera de estas Partes notificara
por escrito, dentro de los [treinta] dias de dicho embargo o secuestro, ala Embajada de la otra Parte de que
sus autoridades estan en posesion de dicho vehiculo automotor.

2) Dichanatificacion incluira todos los datos de identificacion disponibles sobre el vehiculo, del tipo
de los enumerados en el anexo |, una descripcion de la condicion en que se encuentra el vehiculo, su
localizacion actual, laidentidad de la autoridad que tiene la custodiafisica del vehiculo y toda otra informacion
que permita determinar si se lo ha utilizado en relacion con la comision de un delito.

Articulo 4

L as autoridades de la Parte que ha embargado o secuestrado un vehiculo y que tengan razones para creer
que esta registrado, adjudicado en propiedad o de otra manera documentado en €l territorio de otra Parte, lo
colocara rapidamente en un deposito y tomaré todas |as medidas razonables para asegurar su conservacion en
formasegura. Posteriormente, dichas autoridades no utilizaran, remataran, desmantelarén, modificaran ni de
otramanera dispondran del vehiculo. Las disposiciones del presente Tratado, sin embargo, no impediran a
dichas autoridades usar, rematar, desmantelar, modificar o de otra manera disponer del vehiculo si:

a) dentro de los [sesenta] dias de la notificacion hecha de conformidad con el articulo 3 no se ha
recibido ninguin pedido de devolucion del vehiculo;

b) de conformidad con el parrafo 1 del articulo 7 se determina que la peticion de devolucion n o
satisface los requisitos del presente Tratado y la notificacion de esa determinacion se ha hecho de conformidad
con parrafo 3 del articulo 7;

c) después de que el vehiculo se ha puesto a disposicion del peticionante de conformidad con | o
dispuesto en €l parrafo 2 del articulo 7, el vehiculo no ha sido retirado, dentro del plazo establecido en dicho
articulo, por la persona identificada en dicha peticion como el propietario o el representante autorizado del
propietario; 0

d) nohay ninguna obligacién de devolver el vehiculo con arreglo alo dispuesto en los parrafos 2y 3
del articulo 8 del presente Tratado.

Articulo 5

1. Tras recibir una notificacion de conformidad con el articulo 3, una Parte puede solicitar | a
devolucién del vehiculo.

2. La peticién de devolucién, que deberd ajustarse al formulario que figura en el anexo Il, se
transmitira por conducto de un oficial consular de la Parte Solicitante. Una copia de la solicitud se transmitir,
con una nota de envio, a ministerio de relaciones exteriores de la Parte Dest inataria de la peticion. La peticion
se enviara sdlo después de que el oficial consular competente haya recibido copias debidamente certificadas
por notario de los siguientes documentos:
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a) i) El titulo de propiedad del vehiculo, si existe; en caso contrario, una declaracion certificada de | a
autoridad competente en la que se indique que el vehiculo automotor esta adjudicado en propiedad
y €l nombre de la persona o entidad que figura como propietaria;

i) El certificado de registro del vehiculo, si existiese; en caso contrario, una declaracion certificada
de la autoridad competente en la que se indique que el vehiculo esta registrado y la persona o
entidad en cuyo nombre esta registrado;

iii) Lafacturade venta u otro documento que establezca la propiedad del vehiculo, en caso de que no
esté adjudicado en propiedad o registrado;

b) El documento detransferencia, si con posterioridad a robo o la sustraccion la persona o entidad que
era propietaria del vehiculo en e momento del robo o la sustr accion habia trasferido |a propiedad a un tercero;

¢) Ladenunciadel robo, hechaen un plazo razonable alaautoridad competente de la Parte Solicitante,
y unatraduccion de lamisma. En caso de que la denuncia del robo se haga después de que el vehiculo fue
secuestrado o de cualquier otra forma paso a posesion de la Parte Destinataria, la persona que procural a
devoluciéon debera presentar documentos que permitan justificar la demora en la denuncia del robo,
acompafiados de |os documentos de apoyo pertinentes; y

d) Silapersonaque solicitaladevolucion del vehiculo no es el duefio, un poder firmado en presencia
de un notario publico por el duefio o su representante legal, autorizando a esa persona aretirar el vehiculo.

Con excepcion de lo indicado en el apartado ), no hace falta proporcionar traducciones de |os documentos.
L as autoridades de la Parte Destinataria pueden suspender €l requisito de la traduccion de la denuncia de robo.
La parte Destinataria no exigird ninguna otra legalizacion o autentificacion de los documentos.

Articulo 6

Si una Parte toma conocimiento, por medios distintos de la notificacién hecha de conformidad con e |
articulo 3, de que las autoridades de otra Parte pueden haber embargado, secuestrado o de cualquier otr a
manera tomado posesion de un vehiculo que puede estar registrado o de otra manera documentado en el
territorio de la primera Parte, esa Parte;

a) podra, mediante € envio de unanota a ministerio de relaciones exteriores de la otra Parte, recabar
una confirmacion oficial de esasituacion y podra pedir a la otra Parte que remita la notificacion prescripta en
el articulo 3, en cuyo caso la otra Parte emitira la notificacidn o explicard, por escrito, por qué no se requiere
lanotificacion; y

b) podratambién, cuando sea apropiado, presentar una peticion de devolucion del vehiculo en laforma
prescriptaen el articulo 5.

Articulo 7

1. Con excepcion de lo dispuesto en el articulo 8, la Parte Destinataria determinard, dentro de lo s
[treinta dias] de recibida una peticion de devolucion de un vehiculo robado o sustraido, si la peticion d e
devolucién cumple los requisitos del presente Tratado y notificara de su determinacion ala Embajada de la
Parte Solicitante.

2.  SilaParte Destinataria determina que la peticion de devolucién de un vehiculo robado o sustraido
cumple los requisitos del presente Tratado, la Parte Destinataria, dentro de los [15 dias] de esa determinacion,
pondra el vehiculo a disposicion de la persona identificada en la peticion de devolucién como propietario o
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como representante autorizado del propietario. El vehiculo permanecera a disposicion de la person a
identificada en la peticion de devolucion como propietario 0 como representante autorizado del propietario
por lo menos [noventa] dias. La Parte Destinataria tomara las medidas necesarias para que el propietario o

el representante autorizado del propietario tomen posesién del vehiculo y lo trasladen al territorio de la Parte

Solicitante.

3. Si la Parte Destinataria determina que la peticion de devolucién no cumple los requisitos de |
presente Tratado, notificara de ello por escrito ala Embajada de la Parte Solicitante.

Articulo 8

1. Si un vehiculo cuya devolucion se ha solicitado esta retenido en relacion con unainvestigacion o
proceso judicia de un delito, su devolucion en virtud del presente Tratado se efectuard cuando yano sel o
necesite més a los fines de la investigacién o el proceso judicial. La Parte Destinataria tomara todas la s
medidas posibles para asegurar que, siempre que sea posible, se utilicen imagenes u otro tipo de pruebas en
sustitucién del vehiculo alos efectos de la investigacion o proceso judicial, de modo que el vehiculo pueda
devolverse |0 antes posible.

2. Silapropiedad o custodia del vehiculo cuya devolucion se solicita esta sujeta a una causajudicial
pendiente en la Parte Destinataria, su devolucién de conformid ad con o dispuesto en este Tratado se efectuara
después de finalizada esacausajudicial. Ahorabien, ninguna Parte estara obligada a devolver el vehiculo en
virtud del presente Tratado si dicha causajudicial concluye con una adjudicacion del vehiculo a una persona
distinta de laidentificada en la peticién de devolucion como la propietaria o el representante autorizado de la
propietaria del vehiculo.

3. Ninguna Parte estara obligada a devolver un vehiculo en virtud del presente Tratado si el vehiculo
esta sujeto adecomiso en virtud de sus| eyes, por haberse usado en su territorio parala comision de un delito.
La Parte Destinataria no decomisara el vehiculo sin dar al propietario o a representante autorizado de |
propietario notificacion razonable y la oportunidad de impugnar dicho decomiso de conformidad con su
legislacion.

4. Ninguna Parte estara obligada en virtud del presente Tratado a devolver un vehiculo robado o
sustraido si no se ha presentado una peticién de devolucion dentro de los [sesenta] dias de una notificacion
hecha de conformidad con el articulo 3.

5. Siladevolucion de un vehiculo robado o sustraido, cuya devolucién se ha solicitado, se aplaza de
conformidad con los parrafos 1y 2 del presente articulo, la Parte Destinataria notificard de ello ala Embajada
de la Parte Solicitante por escrito dentro de los [treinta] dias de reci bida la peticion de devolucion del vehiculo.

Articulo 9

1. LaParte Destinataria no impondra, como condicién parala devolucion de dicho vehiculo, ningin
derecho de importacién o exportacién, impuesto, multa u otra pena pecuniaria 0 carga a los vehiculo s
devueltos de conformidad con el presente Tratado, ni a sus propietarios o representantes autorizados.

2. Todos los gastos reales incurridos para devolver el vehiculo, incluidos los gastos de remolque,
almacenamiento, mantenimiento, transportey traduccién de los documentos requeridos en virtud del presente
Tratado, correran por cuenta de la persona o entidad que solicita su devolucién y se pagaran antes de | a
devolucién del vehiculo. La Parte Destinataria hara todo cuanto esté a su alcance para mantener esos gastos
aniveles razonables.
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3.  En casos especiales, los gastos de la devolucion pueden incluir el costo de la reparacion o
reacondicionamiento de un vehiculo que puedan ser necesarios para mover el vehiculo a una zona de
almacenamiento o para mantenerlo en las condiciones en que selo encontrd. La persona o entidad que procura
ladevolucion del vehiculo no seraresponsable de ninglin gasto por cual esquiera otros trabajos que se hubieran
realizado en el vehiculo mientras se encontraba en posesion de las autoridades de la Parte Destinataria.
Articulo 10
L os mecanismos paralarecuperacién y devolucion en virtud del presente Tratado de vehicul os robados
0 sustraidos seran adicionales a los previstos en las leyes de |a Parte Destinataria. Ninguna disposicion del
presente Tratado menoscabara cual esquiera derechos existentes en virtud de la ley aplicable relativos al a
recuperacion de vehiculos robados o sustraidos .
Articulo 11

1. Toda controversia relativa a la interpretacion o aplicacién del presente Tratado se resolver &
mediante consultas entre las Partes.

2. El presente Tratado estard sujeto aratificacion. Entrara en vigor en lafecha del intercambio d e
instrumentos de ratificacion.

3. Cualquieradelas Partes podraretirarse del presente Tratado mediante una notificacién por escrito
con un plazo minimo de [noventa dias] °.

HECHO en[lugar], d........... de...cooveeene de......, por duplicado, en los idiomas........ Yeorereens ; @ambos textos
se consideran auténticos.

ANEXO 1

Datos de identificacion que se deben suministrar en la
notificacion hecha de conformidad con €l articulo 3

1.  Numero deidentificacion del vehiculo

2. Nombre del fabricante del vehiculo

3. Modeloy afio de fabricacion del vehiculo, si se conoce

4. Color del vehiculo

5. Placade matriculacion del vehiculo y jurisdiccion de emision (si estéa disponible)

6. NuUumero de la etiqueta engomada o tarjeta de la ciudad/otra jurisdiccion y nombre de la ciudad/otr a
jurisdiccion (si se conoce)

7. Descripcién de la condicion del vehiculo, incluida su movilidad, si se conoce, y las reparaciones qu e
pudieran parecer necesarias

cAplicable alostratados bilaterales. Puede que en los acuerdos regionales y subregionales haya que insertar otras
disposiciones adecuadas, de conformidad con el derecho internacional y las practicas usuales.
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8.  El lugar donde se encuentra el vehiculo

9. Laidentidad delaautoridad que tiene la custodia fisica del vehiculo y un punto de contacto, incluido el
nombre, ladireccion y el nimero de teléfono del oficial que tenga informacion sobre la recuperacién

10. Todaotrainformacién que indique si se lo estaba utilizando en relacion con la comision de un delito

11. Una indicacion de si el vehiculo puede estar sujeto a decomiso en virtud de las leyes del Estad o
notificador.

ANEXO |1
Peticion de devolucion de un vehiculo robado o sustraido

La Embajada de [nombre del pais| pide respetuosamente a (la autoridad competente de [nombre de |
pais]) la devolucion del vehiculo descrito més adelante a (su duefio o los representante de su duefio), d e
conformidad con el Tratado relativo ala devolucion de vehicul os robados o sustraidos:

Fabricante:

Modelo (afio):

Tipo:

NUmero de identificacion del vehiculo:
Placas de matriculacion:

Propietario registrado:

La Embajada de [nombre del pais] certifica que ha examinado los siguientes documentos presentados
por (nombre de |a persona que presenta los documentos) como prueba de (que es el propietario del vehiculo
0 su representante) y los ha encontrado debidamente certificados con arreglo a las leyes de (jurisdiccié n
apropiada).

a.(descripcién del documento)
b.(descripcion del documento)
c.(descripcién del documento)
d.(descripcion del documento)

Saludo de despedida
Lugar y fecha
Anexos

Il. ORGANIZACION DE LA CONFERENCIA
A. Participantes
5. Estuvieron representados en la Conferencia los siguientes Estados Miembros: Alemania, Austria,
Belarus, Bélgica, Bulgaria, Canad4, Croacia, Estonia, Espafia, Estados Unidos de América, Federacion d e
Rusia, Finlandia, Francia, Grecia, Hungria, Irlanda, Italia, Letonia, Lituania, Luxemburgo, Moldova, Paises
Bajos, Noruega, Polonia, Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, Republica Checa, Republic a

Eslovaca, Rumania, Suecia, Turquiay Ucrania.

6. El Japdn también estuvo representado por un observador.
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7.  El Programade las Naciones Unidas para el Desarrollo también estuvo representado por un observador.

8. Estuvieron representados los siguientes institutos: Instituto Europeo de Prevencién del Delito y Lucha
contrala Delincuencia, afiliado alas Naciones Unidas, y € Instituto Interregional de las Naciones Unidas para
Investigaciones sobre la Delincuenciay la Justicia

9. Estuvieron representadas por observadores la siguientes o rganizaciones intergubernamentales. Comision
Europea, Dependencia de Drogas de la Europol, Organizacién Internacional de Trafico por Carreteras y
Organizacion Internacional de Policia Criminal.

10. Las siguientes organizaciones estuvieron representadas por observadores. ARGOS-Groupemen t
d assureurs francais pour I'identification, la recherche et la récupération de vehicules indemnisés, Asociacién
Internacional de investigadores de robos de automdviles, Canadian Automob ile Theft Bureau, Centro finlandés
de seguro de tréfico, Comité européen des assurances, Dependencia sueca de investigaciones de seguros ,
International Touring Alliance, Mercedes Benz A.G., National Insurance Crime Bureau, Renault SA.

B. Aperturadela Conferencia

11. LaConferenciafueinauguradapor el Ex celentisimo Sr. Wlodzimierz Cimoszewicz, Primer Ministro de
Polonia, quien dio labienvenida al os participantes. El Primer Ministro puso de relieve la creciente amenaza
que planteaba la delincuencia organizada en sus peores formas, incl uido el robo y el tréfico ilicito de vehiculos
automotores. Subrayé que esta Conferencia debia considerarse como una medida practica para la aplicacion

de Declaracion Politicay Plan de Accién Mundial de Napoles contra la Delincuencia Organizada (véas e
A/49/748, anexo, capitulo IV.A), que congtituia un hito impor tante de la cooperacion internacional para luchar
contrala delincuencia organizada. Reiterd la enérgica dedicacion del Gobierno de Poloniay su voluntad de

cumplir una funcion de liderazgo en la promocién de la cooperacion internacional en esta esfera, com o
quedaba demaostrado en la propuesta hecha recientemente por el Presidente de Polonia en el quincuagésimo

primer periodo de sesiones de |la Asamblea General, en relacion con el proyecto de convencion marco contra
ladelincuencia organizada. Destaco laimportancia de que la conferencia concluyese con recomendaciones

concretas que permitiesen mejorar las capacidades nacionales e internacionales para combatir este tipo d e
delincuencia por medios técnicosy juridicos nuevos.

12. El Oficia Encargado de la Division de Prevencion del Delito y Justicia Penal, en nombre del Secretario

General y del Director General de la Oficina de las Naciones Unidas en Viena, expresd su sincer o
agradecimiento al Gobierno de Polonia por el continuado apoyo que prestaba al Programa de las Nacione s
Unidas de Prevencion del Delito y Justicia Penal. La Conferencia debia abordar un problema que habi a
crecido en dimensiones e impacto y que cada vez asumia un carécter mastransn acional. En el robo y el tréfico
ilicito de vehiculos automotores, la delincuencia organizada empleaba métodos como la corrupcién d e
funcionarios publicosy € soborno del sector privado, socavando de esta forma las instituciones democréticas
y econémicas. La Conferencia erainnovadora, ya que por primeravez se habialogrado reunir a gobiernos
y empresas del sector privado en el contexto del Programa de las Naciones Unidas de Prevencion del Delito

y Justicia Penal. Las soluciones efectivas dependian de la sinergia entre las instituciones publicas y las
industrias de los seguros y de la manufactura.

C. Eleccion dela M esa
13. LaConferenciaeligio por aclamacion alos siguientes miembros de laMesa:
Presidente: Andrzej Anklewicz (Polonia)

Vicepresidentes:  René Bregeon (Francia) y Konstantin Goriainov (Federacion de Rusia)
Relator: Jonathan M. Winer (Estados Unidos).
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14. La Conferencia decidid establecer un grupo de trabajo oficioso de composicion abierta para examinar
los proyectos de propuestas y recomendaciones, encabezado por el Vicepresidente Sr. Goriainov.

D. Apraobacion del programa
15. LaConferencia aprobo €l siguiente programa:

Apertura de la Conferencia

Eleccion delaMesa

Aprobacion del programa

Examen general de la situacion

Intercambio de informacion

Legislacién nacional, incluidos los reglamentos sobre registro de vehiculos y los procedimiento s
para recuperar vehiculos robados

La cooperacion internacional y la funcién del sector privado en las actividades para prevenir y
combuatir el robo y el tréfico ilicito de vehiculos automotores

Conclusiones y recomendaciones

Aprobacion del informe.

ok

~

© ®

I1l. RESUMEN DE LASDELIBERACIONES

16. Antesdedeclarar abierto el debate, el Presidente, Viceministro del Interior de Polonia, dio lagracias a
los participantes por la confianza que habian depositado en su Gobierno y destacé que esperaba con interés
obtener un acervo de informacion y un productivo intercambio de opiniones que condujesen a encontra r
soluciones comunes para un problema comun.

17. Las delegaciones proporcionaron informacion sobre pautas y dinamicas de esta forma de delito en sus

respectivos paises, asi como sobre su impacto en paises vecinos y otros paises. También dieron detalles sobre
laforma en que abordaban € problema del robo de vehiculos. También se hizo referenciaal establecimiento

de vinculos bilaterales computadorizados que permitiesen un rapido intercambio de datos sobre vehiculo s
robados entre los organismos de represion competentes. Algunas delegaciones y observadores informaro n
sobre nuevas tecnologias paramejorar el marcado y la identificacion de vehiculos automotoresy para seguir

la pista de vehicul os robados mediante €l uso de satélites y frecuen cias de radio. Los oradores se manifestaron

preocupados por la falta de una cooperacion internacional efectiva, que en parte era la causa de las muchas

lagunas que existian en la legislacion y los instrumentos de lucha nacionales. Se subray6 en particular | a
necesidad de contar con un mecanismo eficiente y expedito de intercambio de informacion, salvaguardando

a mismo tiempo los derechos de los individuos y en particular el derecho alaprivacidad. A fin de mejorar

la cooperacion internacional, se hizo hincapié en la necesidad de elaborar documentos y procedimientos de
registro uniformes. Se sefial6 que los problemas causados por la multiplicidad y divergencia de eso s
documentos y procedimientos se veia exacerbada por las diferencias de idiomay por la falta de conocimientos
y experiencia del personal de control de fronteras. Se destacé ademas, que los paises debian mejorar su
cooperacion en cuanto ala recuperacién y devolucion de vehiculos robados.

18. Unadeegacion informo de los resultados de dos reuniones de oficiales de policia de 24 paises europeos,
gue se habian celebrado en el segundo semestre de 1996. El orador destacé |os aspectos técnicos de esa s
reuniones, pero a mismo tiempo puso de relieve el valor de sus recomendaciones relativas a una mejo r
capacitacion de las fuerzas de policia

19. Otras delegacionesinformaron ala Conferenciade los progresos en el establecimiento y funcionamiento
de bancos de datos nacionales. Por ejemplo, en el Centro Nacional de Informacion sobre Delincuencia, de
los Estados Unidos, se tramitaban diariamente 1,5 millones de legajos (creacion y cancelacion), asi com o
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respuestas aconsultas. El Canadéa tenia acceso a una parte de los datos de este Centro, y otros paises podian
obtenerlo firmando un acuerdo de estado usuario.

20. Observadores del Instituto Europeo de Prevencion del Delito y Lucha contrala Delincuencia, afiliado
a las Naciones Unidas y del Instituto Interregional de las Naciones Unidas para Investigaciones sobre | a
Delincuenciay la Justicia (UNICRI) i nformaron de las actividades que estaban realizando en esta esfera. El

observador del UNICRI habl6 sobre algunas de las tendencias actuales en materia de robo de automévile s
basédndose en un estudio de victimizacion realizado en varios paises desarrollados y en desarrollo. E |
observador del Instituto Europeo comunico algunas conclusiones preliminares del estudio europeo realizado

en cooperacion con el Ministerio del Interior de la Federacion de Rusia.

21. Los observadores de Interpol expusieron el concepto de la base de datos internacionales centralizados
sobre vehicul os robados (A SF) de la organizacion, cuyo objeto era con stituirse en un punto Unico de referencia
para la informacion sobre vehiculos robados. En el futuro préximo, €l acceso ala base de datos se pondria
adisposicion de todos los Estados miembros de la OIPC/Interpol. Se e stimaba que cuando funcionase a pleno,
la base de datos permitiria reducir significativamente la carga d e trabajo de las autoridades policiales. Labase
de datos de Interpol supliria la ausencia de una base de datos nacional en los paises que no latuvieran. E |
método de consulta estaba en formato Windows y era facil de usar, y habia tres métodos posibles par a
actudizar losdatos de labase. Se preveiaque en 1998, la red de telecomunicaciones de Interpol cubririatodo
el mundo. En el momento actual, cuatro paises transferian datos y trece habian adquirido el programa para
consultar y transmitir datos de actualizacion a distancia. Otros cinco paises se estaban preparando par a
descargar datos. Algunos paises de Américadel Sur estaban recibiendo ca pacitacion para utilizar el programa.

22. Observadores de compafiias de seguros y fabricantes de vehiculos informaron ala Conferencia de sus
actividades para prevenir y combatir esta forma particular de actividad delictiva. Se menciond, en particular,
que recientemente se habian desar rollado nuevos sistemas, y que se estaban preparando otros para mejorar la
identificacion de los vehiculos o para dificultar la sustraccion, incluidos mecanismos complejos de rastreo
de vehiculos. El sector privado contribuia activamente a las actividades gubernamentales y promovia e |
empleo de latecnologiay lainvestigacion.

V. APROBACION DEL INFORME

23. LaConferencia aprobo su informe, incluidas |as recomendaciones contenidas en el capitulo | supra, €l
3 de diciembre de 1996.

24. Tras la aprobacion del informe, el representante de la Organizacion Internacional de Trafico por
Carreteraexpresod € pleno apoyo de su organizacion a tratado modelo para la devolucion de vehicul os robados
0 sustraidos y sefial 6 a la atencién de la Conferencia la labor que realizaba la Comision Econdmica par a
Europa, en particular €l proyecto de convencion sobre medidas de prevencion de robo de vehiculos que utilizan
carreteras internacionales y medidas para proteger los derechos juridicos de los propietarios de vehiculo s
robados, que estaba considerando el Comité de Transportes Interiores (TRANS/SC.1/WP.1/R.129). Expreso

también el deseo de que el documento se sefialase a la atencidn de la Comision de Prevencién del Delito y
Justicia Penal.

V. CLAUSURA DE LA CONFERENCIA

25. LaConferenciafue clausurada por el Jefe de la Oficina del Consejo de Ministros de Polonia, Sr. Leszek
Miller, quien hizo hincapié en que, debido alos efectos perniciosos del delito transfronterizo , la cooperacion
internacional contra esos delitos se habia convertido en la cuarta esfera principal de cooperacion junto al a
relativa a cuestiones de politica, econdmicas y militares. Era en este contexto que debia considerarse | a
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iniciativa que Polonia habia presentado recientemente ala Asamblea General. Las recomendaciones practicas
hechas por la Conferencia eran una demostracion de la voluntad politi cay del interés de los Estados Miembros
por mancomunar los esfuerzos en la lucha contra una forma particularmente onerosa de delincuenci a
organizada.

26. El Oficial Encargado de la Division de Prevencion del Delito y Justicia Penal asegur6 ala Conferencia
que la Division haria cuanto estuviese a su acance paradar cumplimiento a las recomendaciones, sefialdndolas
alaatencion de la Comision sobre Prevencidn del Ddlito y Justicia Penal en sus sexto periodo de sesiones, que
se celebraria en Viena del 28 de abril al 9 de mayo de 1997. Aproveché la oportunidad para expresar s u
agradecimiento al Gobierno anfitrién y atodos los participantes por su cooperacion, que habian propiciado
el éxito de la Conferencia pese alas limitaciones de tiempo y recursos.

27. El Presidente de la Conferencia, a expresar su agradecimiento por lalabor cumplida durante los dos dias
de reunién, destaco la importancia de asegurar la aplicacion adecuada de sus recomendaciones. Antesd e
declarar oficialmente clausurada la Conferencia, el Presidente pidi6 alos participantes que presentaran ala
Secretaria, a mas tardar el 28 de febrero de 1997, comentarios 0 aportaciones especificas sobre €l tratad o
modelo.



